ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ

к легковым автомобилям группы спорт,

участвующим в любительском соревновании  по дрэг-рейсингу
«Кубок столицы Сибири Castrol Edge 2011»
1. КЛАССИФИКАЦИЯ АВТОМОБИЛЕЙ.

1 класс – моноприводные, полноприводные автомобили с эквивалентным объемом  двигателя до 2200 см3.

2 класс – моноприводные автомобили с эквивалентным объемом двигателя до 3200 см3.

3 класс – моноприводные, полноприводные автомобили с эквивалентным объемом двигателя до 4300 см3.

4 класс - автомобили с эквивалентным объемом двигателя свыше 4300 см3, а так же автомобили, не вошедшие в предыдущие классы и автомобили, показавшие в любом из заездов чистое время менее 10.5 секунд.

Повышающие коэффициенты:

Турбонадув – 1.6;

Роторный двигатель, компрессор – 1.3;

2. ДОПУСКАЕМЫЕ ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА.

2.1. Допускаются легковые автомобили серийного производства с двигателями внутреннего сгорания, подготовленные в соответствии с настоящими «Техническими Требованиями к легковым автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрэг-рейсингу» (далее – ТТ). кузовные автомобили с закрытыми колесами, капотом, решеткой радиатора, лобовым стеклом. Разрешены купе, седаны, хетчбеки, родстеры, пикапы, универсалы.

2.2. Дрэгстеры, алтэреды, багги и гоночные формулы всех классов с открытыми колесами

запрещены, но разрешены к использованию в заездах на установление рекордов.

2.3. Допускаются прототипы с силуэтами серийных, модернизированных кузовов из пластика.

2.4. Допускается использование каркаса безопасности любого типа (вварной. болтовой).
3. РАЗРЕШЕННЫЕ И ПРЕДПИСАННЫЕ ИЗМЕНЕНИЯ.

3.1. Автомобили должны соответствовать настоящим Техническим Требованиям.

4. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ.

Запрещается перевозка на автомобиле во время заездов любого незакрепленного

оборудования и инструмента, включая запасное колесо.

4.1. ЭКИПИРОВКА ВОДИТЕЛЯ

4.1.1. Во всех классах обязательно применение защитных шлемов. 
Водители открытых автомобилей, использующие открытый шлем, должны иметь защитные очки.

4.1.2. Защитная одежда и обувь свободная. Рекомендуется использование спортивного термостойкого комбинезона и белья.
4.2. СИДЕНЬЯ ВОДИТЕЛЯ И (ПРИ ЕГО ПРИМЕНЕНИИ) ПЕРЕДНЕГО ПАССАЖИРА.

4.2.1. Сиденье водителя должно быть расположено справа или слева от продольной оси автомобиля, за исключением случаев когда это невозможно конструктивно.
4.2.2. Разрешено использовать оригинальное сидение с оригинальными креплениями. Рекомендуется использовать сиденья спортивного типа. Обязательно использовать сидение спортивного типа для автомобилей с каркасами безопасности.

Опоры сидений должны быть закреплены к точкам крепления сидений не менее чем в 4 точках на одно сиденье болтами минимальным диаметром 8 мм с усилительными пластинами, Сиденье должно крепиться к опорам в 4-х точках: 2 спереди и 2 сзади, с использованием болтов минимальным диаметром 8 мм и усилителей, интегрированных в сиденье. Каждая монтажная точка должна быть способна противостоять нагрузке 15000 Н, прикладываемой в любом направлении.

4.3. Ремни

На автомобилях всех классов обязательно использование ремней безопасности.

Для автомобилей с каркасом безопасности и оборудованные спортивными сидениями, обязательны ремни, имеющие минимум 4 точки крепления к кузову автомобиля. Точки крепления на кузове: для поясной лямки – две; для плечевых лямок – две или, возможно, одна, симметричная относительно сиденья. 

Ремни должны быть оборудованы замком с рычагом поворотного типа или замком с кнопкой нажимного действия.

4.3.1. Установка ремней безопасности. 
Запрещается крепление ремней безопасности к сиденьям или их опорам.

- Ремни безопасности могут быть установлены на точки крепления, предусмотренные

конструкцией серийного автомобиля.

Максимальные углы относительно осевой линии сиденья при виде сверху – 200, при этом

плечевые лямки должны сходиться (при их креплении в одной точке) или пересекаться (при их креплении в двух точках).

Если возможно, следует использовать точку крепления, предусмотренную изготовителем

автомобиля на задней стойке.

Поясные и бедренные лямки должны проходить не по сторонам сиденья, а сквозь сиденье, чтобы охватывать и фиксировать тазовую область по наибольшей, насколько это возможно, поверхности.

Поясные лямки должны фиксировать тело водителя точно во впадине между кромкой таза и верхом бедра. Ни при каких условиях они не должны давить на область живота.

- Если невозможна установка лямок на серийные точки крепления, на кузове или шасси должны быть выполнены новые монтажные точки, для плечевых лямок – как можно ближе к оси задних колес.

Плечевые лямки также могут быть закреплены на каркасе безопасности или поперечной

усилительной распорке (кузова) посредством петли, могут быть установлены на верхних точках крепления задних ремней, либо могут крепиться или опираться на поперечный усилитель, приваренный к задним наклонным распоркам каркаса безопасности

4.4. Каркасы безопасности.

4.4.1. Допускается применение вварных и болтовых каркасов безопасности.
4.4.2. В местах где возможен контакт частей тела водителя с каркасом безопасности, рекомендуется применять для защиты невоспламеняющиеся накладки на каркас.

В местах где возможен контакт защитного шлема члена экипажа с каркасом безопасности,

рекомендуются защитные накладки. 

4.4.3. Наличие каркаса безопасности обязательно для автомобилей, показавших чистое время менее 10 секунд.
4.5. ОГНЕЗАЩИТНЫЕ ПЕРЕГОРОДКИ.

В любом случае салон должен быть отделен от моторного отсека и топливного бака, включая его заправочную трубу и горловину, перегородками, непроницаемыми для жидкостей и пламени.

4.6. ОГНЕТУШИТЕЛИ / СИСТЕМЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ.

4.6.1. Каждый автомобиль должен быть оборудован огнетушителем с массой заряда не менее 2КГ

4.6.2. Все огнетушители (баллоны с огнетушащим составом) должны быть соответствующим образом защищены и расположены внутри салона. Во всех случаях их крепления должны выдерживать замедление в 25g.

4.6.3. Разрешено использование автоматических систем пожаротушения.

Все элементы системы пожаротушения должны быть стойкими к пламени.

4.7. ГЛАВНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ.

4.7.1. Рекомендуется (обязательно для автомобилей с каркасами безопасности) применение главного выключателя электрооборудования, исключающего образование искр.

4.7.2. Выключатель должен одновременно размыкать все электрические цепи, аккумулятор, генератор, фары, звуковой сигнал, зажигание, прочие электроприборы и т.д. Выключатель должен быть размещен в легко доступном месте.
4.8. ЗАМКИ КАПОТА.

4.8.1. При применении дополнительных замков, штатные замки должны быть удалены.

4.8.2. При применении пластиковых капота и крышки багажника обязательное применение дополнительных замков.
4.9. БУКСИРНЫЕ ПРОУШИНЫ.

4.9.1. Спереди и сзади должны быть предусмотрены буксирные проушины.

4.9.2. Проушины должны выдерживать усилие, достаточное для буксировки свободно катящегося автомобиля.

4.9.3. Серийные проушины могут быть заменены другими, в том числе усиленными. Допускается применение гибких (сделанных из тросов или ремней) проушин.

4.9.4. Все, в том числе и гибкие, проушины должны быть видны снаружи автомобиля и не должны располагаться глубже 10 см от поверхности кузова.
5. ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕТ.

5.1. Ни одна из частей автомобиля, за исключением ободов и/или шин, не должна касаться земли, когда из всех шин, расположенных с одной стороны автомобиля (левой или правой), выпущен воздух. Чтобы проверить это, удаляются «золотники» шин, расположенных с одной стороны автомобиля.

5.2. Дорожный просвет проверяется без водителя. И должен составлять не меньше 7см от нижней кромки переднего бампера нижней точки передней части кузова

5.3. Этот тест должен проводиться на относительно ровной поверхности. Участнику

разрешается перед проверкой дорожного просвета демонтировать шины с ободов (установить вместо комплектных колес колесные диски).
6. ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ.

6.1. Разрешен один любой серийно (имеет каталожный номер производителя) производимый двигатель внутреннего сгорания.

6.2. Оригинальную схему расположения двигатель/КПП относительно кузова автомобиля менять не разрешено.
6.3. Замена базового двигателя на модифицированный или двигатель другой конфигурации разрешена в рамках модели/семейства оригинального автомобиля. При этом запрещено изменять силовые элементы оригинального кузова.
6.4. В случае замены двигателя, не предусмотренного заводом изготовителя для данной модели, участник переводится на класс выше. 
6.4. СИСТЕМА ВЫПУСКА/ВПУСКА

6.4.1. Система выпуска не ограничивается. На всех автомобилях должна быть установлена система выпуска отработавших газов от двигателя, направленная в сторону от водителя и топливного бака, выходящая за пределы кузова.
6.4.2. Система выпуска должна быть металлической. Все компоненты системы выпуска должны быть надежно соединены друг с другом, а также с кузовом или рамой автомобиля.

6.4.3. Разрешается установка незаводских компонентов впуска, при этом разрешается выполнить минимально необходимые для его установки изменения передней панели.

6.5. ТОПЛИВО.

6.5.1. Разрешено любое жидкое углеводородное топливо (бензин, дизельное топливо, газ.).

Использование метанола, нитрометана, оксидпропилена и гидразина запрещено.

6.6.ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА.

6.6.1. Допускается использование самодельных топливных баков, при этом оригинальные должны быть удалены. Топливные баки должны быть размещены в багажном отделении или на штатном месте. Так же разрешается устанавливать топливный бак в подкапотном пространстве при условии использования автоматической системы пожаротушения. При этом в любом случае должна быть обеспечена изоляция салона от жидкостей и пламени. Если безопасный топливный бак размещен в багажнике, то он должен быть заключен в контейнер, устойчивый к жидкостям и пламени, либо (у автомобилей с кузовом «седан») багажник должен быть изолирован от салона огнестойкой герметичной перегородкой. Магний запрещен.

6.6.2. Количество, марка и расположение топливных насосов свободные.

6.6.3. Допускается замена оригинальных топливных трубок и их соединений соответствующими магистралями авиационного типа. При расположении топливных насосов внутри салона необходимо заключить их в контейнер, устойчивый к жидкостям и пламени. Запрещается прокладка топливных магистралей внутри салона автомобиля и в непосредственной близости от карданного вала.

6.7.СИСТЕМА СМАЗКИ И ВЕНТИЛЯЦИЯ КАРТЕРА.

6.7.1. Система смазки свободная, в том числе с сухим картером. Для доступа охлаждающего воздуха допускается выполнение необходимых отверстий в кузове, которые должны быть закрыты металлической сеткой. 

6.7.2. Разрешено использования открытой системы вентиляции картера. При этом все газы должны отводиться в бачок, исключающий утечки жидкости, емкостью не менее 0.5 литра выполненный из полупрозрачной пластмассы или включающий прозрачную панель, надежно закрепленный в моторном отсеке.

6.8. ЗАКИСЬ АЗОТА.(N2O)

6.8.1. Разрешается использование систем подачи закиси азота, предназначенных для применения в автомобилях, мотоциклах, снегоходах и доступных в свободной продаже. Система должна быть установлена в строгом соответствии с инструкцией изготовителя. 

6.8.2. Баллон с закисью азота должен быть рассчитан на давление не ниже 124 бар.

6.8.3. Внешний нагрев баллонов, кроме электрических покрывал, запрещен.
6.8.4. Баллон с закисью азота должен быть надежно закреплен с применением  инструмента, его крепления должны выдерживать замедление в 25g. и иметь предохранительный клапан с вентиляцией наружу автомобиля. Трубопроводы должны быть авиационного типа с металлической оплеткой.

6.9. НАДДУВ.

6.9.1. Разрешено использование нагнетателей любого типа.

6.9.2. Интеркулер, принцип его работы (воздух-воздух, воздух-вода, воздух-лед) и его месторасположение не ограничивается в пределах внешнего контура кузова. Охлаждение интеркулера свободно выливающимися жидкостями запрещено. Для доступа охлаждающего воздуха допускается выполнение необходимых отверстий в кузове.

6.10.СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ.

6.10.1. Вентиляторы охлаждения, их крепления, привод, система включения и температура ее срабатывания свободные. Термостат также свободный.

6.10.2. Экраны и воздуховоды, направляющие воздух к радиатору и расположенные перед ним, свободные.

6.10.3. Оригинальный расширительный бачок может быть заменен на другой при условиях, что емкость нового бачка составляет не более 2 л. и он установлен в моторном отсеке.

6.10.4. Трубопроводы охлаждающей жидкости свободные, также как и их арматура. Они могут быть из другого материала и/или другого диаметра.

7. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ.

7.1. Разрешается установка любого рулевого колеса с замкнутым ободом.

7.2. Допускается установка ступицы-адаптера рулевого колеса при следующих условиях:

Данный адаптер должен быть изготовлен из единого куска металла. Он должен крепиться к рулевой колонке оригинальным способом.

7.3. Для автомобилей с каркасами безопасности из рулевой колонки обязательно удалить блокирующее руль механическое противоугонное устройство замка зажигания.

7.4. Вертикальный угол установки рулевой колонки может быть изменен.

7.5. Обязательно надежное стопорение всех резьбовых соединений рулевого управления.

8. ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА.

8.1. Все автомобили должны иметь тормозную систему, действующую на все колеса и состоящую из двух контуров, приводимых в действие от одной педали. Система должна быть устроена так, чтобы при разгерметизации одного из контуров или любом повреждении системы передачи тормозного усилия, действие педали сохранялось бы, по крайней мере, на два колеса.

8.2. При расположении указанных магистралей внутри кузова для их прохождения через перегородки – как между моторным отсеком и салоном, так и между салоном и багажником – допускается выполнение минимально необходимых отверстий. При этом возможные зазоры в отверстиях должны быть герметично и надежно уплотнены.

8.3. Оригинальные резиновые тормозные шланги также могут быть заменены гибкими шлангами авиационного типа, для их присоединения должны применяться соответствующие адаптеры.

8.4. Защитные кожухи тормозных дисков могут быть удалены.

8.5. Жидкостное охлаждение тормозов запрещено.

8.6. В любом случае должны применяться тормозные механизмы, а также тормозные диски или барабаны заводского изготовления.
8.7. Разрешено устанавливать тормоз с гидроприводом, действующий на любую ось для удержания автомобиля на стартовой позиции и при прогреве шин.

9. ТРАНСМИССИЯ.
9.1. Маховик.

9.1.1. Маховик свободный.

9.2. Коробка передач.

9.2.1. Разрешено использование любых передаточных чисел главной передачи и коробки передач с обязательным наличием передачи заднего хода.

9.2.2. Разрешено использование любых типов КПП.
9.2.3. Разрешено использование блокирующихся и самоблокирующихся дифференциалов.

10. КОЛЕСА И ШИНЫ.

10.1. КОЛЕСА (ДИСКИ).

10.1. Диски.

10.1.1. Колесные диски свободны по конструкции, но должны быть сделанными из металла.

Магний запрещен.

10.1.2. Крепление колес болтами можно заменить на крепление шпильками и гайками при условии, сохранения присоединительных размеров колесных дисков и ступиц. Болты должны быть ввернуты в ступицу не менее чем на всю глубину резьбового отверстия ступицы.

10.1.3. Декоративные колпаки колес должны быть удалены.

10.1.4. Для увеличения колеи разрешено использование проставок. Проставки должны

обеспечивать центровку колеса относительно ступицы.

10.2. Шины.

10.2.1. Разрешается применение любых типов шин.
10.2.2. Шины не должны иметь механических повреждений. Запрещено использование на одной оси шин с разным рисунком протектора.

11. КУЗОВ.

11.1. КУЗОВ СНАРУЖИ.

Запрещаются любые изменения силовой структуры кузова.

11.1.1. Разрешается подрезка крыльев, минимально необходимая для свободного размещения комплектных колес. Острые кромки при этом необходимо завальцевать. Разрешается делать отверстия в передних крыльях для улучшения охлаждения двигателя. При виде сверху, колеса должны быть эффективно закрыты крыльями не менее чем на всю ширину шины.
11.1.2. Детали кузова, имеющие острые кромки в области колесных ниш, которые могут повредить шины, допускается загнуть или подрезать.

11.1.3. Пластмассовые детали в колесных нишах могут быть полностью или частично удалены.

Полости оригинальных колесных ниш могут полностью или частично покрываться защитными материалами, повторяющими форму защищаемой поверхности.

11.1.4. Звукоизоляционные и антикоррозионные материалы могут быть удалены.

11.1.5. Внешние декоративные молдинги могут быть удалены.

11.1.6. Крепления бамперов и их форма произвольны. При этом выступающие на поверхность элементы измененного крепления (например, шляпки болтов или винтов) не должны иметь острых кромок. Разрешается подрезка пластиковых частей бамперов, минимально необходимая для свободного размещения комплектных колес.

11.1.7. Передние крылья могут быть заменены на неоригинальные, надежно закрепленные, из любого жесткого материала, кроме магния. Они должны повторять форму оригинальных.

11.1.8. Разрешается замена капота, крышки багажника, дверей (кроме водительского) на автомобилях на неоригинальные, при условии, что они изготовлены из металла (магний запрещен) или из слоистого пластика, сохраняют функциональность и повторяют форму оригинальных деталей.

11.1.9. Наружные зеркала заднего вида могут быть удалены.

11.1.10.  Допускается снятие одной фары с целью создания дополнительного притока воздуха, при наличии дополнительных замков на капоте. 
11.1.11. Допускается замена боковых и заднего стекол на пластиковые элементы. Во время заездов все стекла (заменитель) автомобиля должны находиться в полностью закрытом положении.

11.1.14. Антикрылья, спойлеры –свободные

11.2. САЛОН.

11.2.1. Сиденье рядом с водителем и комплектное заднее сиденье могут быть удалены.

11.2.2. Отделка салона, включая обивку крыши, дверей, солнечные козырьки могут быть демонтированы во время заездов.

11.2.5. Стеклоподъемники могут быть заменены на другие или удалены. В этом случае стекло должно быть надежно закреплено в закрытом положении.

11.2.6. Если базовое транспортное средство оснащено кондиционером или климат-контролем, могут быть удалены все компоненты этих систем.

11.2.7. Оригинальная панель приборов может быть удалена. Разрешается установка дополнительных контрольных приборов и ламп при условиях, что это не ухудшает обзорности и обеспечивает надежность крепления и травмобезопасность.

11.3. БАГАЖНИК И МОТОРНЫЙ ОТСЕК.

11.3.1. Шумоизоляционные материалы и ковры багажника могут быть удалены.

11.3.2. Шумоизоляционные материалы капота и моторного щита, а также декоративные накладки двигателя могут быть удалены.

12. ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.

12.1. «Пятое колесо»- запрещено.

13. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

13.1. Должна быть обеспечена постоянная возможность запуска двигателя за счет энергии

аккумулятора, находящегося на борту автомобиля, что может быть проверено требованием заглушить двигатель в предстартовой зоне с последующим запуском без посторонней помощи. При этом Участник несет ответственность за оснащение автомобиля аккумулятором достаточной емкости.

13.2. Разрешено применение не более двух аккумуляторов. В любом случае аккумуляторы должны быть надежно закреплены. Для этого рекомендуется усиливать оригинальное крепление аккумуляторов. При этом допускаются доработки кузова, как-то: сверление дополнительных крепежных отверстий в площадке аккумулятора, а также приваривание дополнительных проушин для закрепления аккумулятора.

13.3. Допускается перенос аккумуляторов со штатных мест расположения. Аккумулятор может быть размещен в салоне позади сиденья водителя или багажнике автомобиля. Аккумулятор должен быть прикреплен к кузову с использованием металлического гнезда (площадки) и двух металлических скоб с изоляционным покрытием, прикрепленных к основанию с помощью болтов (винтов). Для крепления данных скоб должны быть использованы болты диаметром не менее 10мм. Между каждым болтом и материалом кузова необходимо использовать прокладки толщиной не менее 3 мм и площадью не менее 20 см2. Аккумулятор, расположенный в салоне (даже если это штатное расположение), должен быть закрыт пластиковым кожухом, предохраняющим от утечек

электролита и закрепленным независимо от аккумуляторной батареи.  Допускается прокладка внутри автомобиля силовых проводов. Они должны быть надежно закреплены на кузовных панелях. Для их прохождения через перегородки между багажником, салоном и моторным отсеком допускается просверлить в каждой перегородке отверстия. Зазоры в этих отверстиях должны быть уплотнены. 
Контакт проводов с острыми кромками отверстий не допускается.

13.4. Допускаются необходимые доработки жгутов для подключения Главного выключателя электрооборудования.

13.5.  Пучки проводов, располагаемые в салоне, должны быть заключены в защитные

оболочки, препятствующие их повреждению.

13.6. Отверстия в кузове для прохода пучков проводов должны иметь резиновую окантовку, плотно охватывающую проходящий пучок проводов.

14. ПОДВЕСКА

Все автомобили должны иметь подвеску. Обязательно наличие, по крайней мере, одного

амортизатора на каждом колесе.

14.2. Запрещено облегчение оригинальных деталей подвески.

14.3. Упругие элементы (пружины, торсионы, листовые рессоры и т.п.) подвески свободные.

14.4. Ограничители хода сжатия свободные.

14.5. Разрешается замена всех эластичных шарниров подвески на более жесткие.

14.6. Амортизаторы (или вставные в стойку амортизаторные патроны) свободные при условии возможности их монтажа на штатные места (в оригинальные или модифицированные вышеуказанным способом корпуса стоек).

Разрешается применение амортизаторов с выносными камерами, а также амортизаторов с внешней регулировкой характеристик сопротивления.

14.7. Разрешается замена оригинальных опор стоек и амортизаторов подвески на жесткие опоры, в том числе со сферическими шарнирами (ШС), при условии их крепления на штатных местах.

Расположение центра шарнира верхней опоры может быть смещено от центра оригинального отверстия стакана кузова.

14.8. Стабилизаторы поперечной устойчивости не ограничиваются.

14.9. Углы установки колес свободные. 
